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Gegenstand: Erhohung der Betriebszeit
Betroffen: Segelflugzeug LS54 und LS4-a, alle Werknummern
Dringlichkeit: Vor Erreichen einer Betriebszeit von 3.000 Flugstunden

Vorgang: Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen nachtrdglich
durchgefiihrten Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis
erbracht, daf die Betriebszeit der GfK-Segelflugzeuge auf
12.000 Flugstunden erhoht werden kann, wenn fiir jedes Stiick in
einem speziellen- in das Wartungshandbuch aufgenommenen-
Mehrstufen-Priifprogramm die Lufttichtigkeit nachgewiesen wird.

Mafnahmen: In das Wartungshandbuch sind die unten angegebenen Seiten mit
dem Titel "Priifungsablauf zur Erhéhung der Betriebszeit" zu
auszutauschen und im Inhaltsverzeichnis des Wartungshandbuchs
Zu vermerken.

LS4: Bldtter 5-1 und 5-2, Ausgabe Nov. 94
LS4-a: Blatter 5-1 und 5-2, Ausgabe Nov. 94

Eintrag der Durchfihrung TM 4027a im Wartungshandbuch
Blatt 14-1/2, TM-LTA-Durchfiihrungsheleq.

Hinweise: Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufithrende Jahresnachprifung
bleibt durch diese Regelung unberiihrt.

Die unter Abschnitt "Priifungsablauf zur Erhdhung der
Betriebszeit" im Wartungshandbuch aufgefihrten Prifungen
diirfen nur beim Hersteller oder in einem Luftfahrttechnischen
Betrieh mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werdeun.

Die Frgebnisse dep Prifungen sind in einem Befundbericht
aufzufiihren, wobei zu ieder Mafnalme $Stellung zu nehmen ist,

und dem Herstellungshetrieb eine Kopie des Befundberichtes
zwerks Auswertung zuzuleiten.
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ROLLADEN-SCHNEIDER Technical Bulletin LS4 Page 1
Flugzeugbau GmbH I

No. 4027 a Edition Nov. 94

Subject:
Effectivity:
Accomplishment:

Reason:

Instructions:

Remarks:

Increase of service life
Sailplanes LS4 and LS4-a
Before reaching 3000 hours service life

Results of supplementary serviceability tests at main spar
booms for wings proved that service life of GRP-sailplanes mavy
be increased to 12000 hours, if airworthiness of each single
sailplane is checked according to a special multiple- stage
inspection program as included into Maintenance Manual.

Pages as given below entiteled "Inspection Sequence to
increase Service Life" should be added to Maintenance Manual
and recorded in list of pages of Maintenance Manual.

USA: Exchange pages 10-1 through 10-3 against
Edition Nov. 1994

All other countries:
Exchange pages 5-1 and 5-2 against Edition Nov. 94

This regulation does not affect annual inspections.

Inspections required in chapter "Inspection Sequence to
increase Service Life" of Maintenance Manual should only be
carried out at the manufacturer or at an adequatelv licensed
repair shop.

Results of inspections must be recorded in an inspection
report, commenting to each inspection step. If inspections are
not carried out at the manufacturer, a copv of the report must
be sent to him for analvsis.

BA-AD 83-254/2
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Bauteile mit Laufzeit-

und Lebensdauerbefristung

schwerpunktkupplung TOST Europa G 73: 48 Monate oder 2000 Starts )*
oder TOST Europa G 72
oder TOST Europa G 88

Bugkupplung TOST E 75 oder E 72: 48 Monate

oder E 85

oder 2000 Starts )*

anschnallgurte Autoflug FAG-TH:
Anschnallgurte Gadringer Bagu 5203:

} 12 Jahre nach Herstellungsdatum )*
Schugu 2700:

Struktur des Segelflugzeugs LS4 und

LS4-a:
Kann nach dem auf Blatt 5-2 auf-
gefithrten Verfahren schrittweise

erhoht werden bis auf:

3000 Flugstunden

12000 Flugstunden

)* Mapgebend sind die zugehdrigen Betriebs— und Wartungsanweisungen der
Hersteller.
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Priifungsablauf zur Erhéhung der Betriebszeit

1.

N

Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen nachtrdglich durchgefiiirten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht,daf die
Betriebszeit der GfK-Segelflugzeuge auf 12.000 Flugstunden erhodht
werden kann, wenn filir jedes Stiick (iiber die obligatorischen
Jahresnachpritfungen hinaus) in einem speziellen - in das Wartungs-
Handbuch aufgenommenen- Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit
unter dem Aspekt der Lebensdauer nachgewiesen wird.

Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Stunden erreicht, so
ist eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3 aufgefithrten Programm
durchzufiihren. Bei positivem Ergebnis dieser Nachpritung bzw. nach
ordnungsgemdfler Reparatur der festgestellten Mangel wird die
Betriebszeit des Segelflugzeugs um 3000 Stunden, also auf insgesamt
6000 Stunden erhoht werden (1. Stufe).

Das vorgenannte Prifprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000 Stunden
erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Mangel ordungsgemdf repariert, so kann die Betriebszeit auf 9000
Flugstunden erhdht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 9090 Stunden evreicht, so
ist das vorgenannte Priifprogramm weiterhin in Abstdnden von je 1000
Flugstunden zu wiederholen. Sind die Ergebnisse positiv bhzw. die
festgestellten Mdngel ordnungsgemdB repariert, so kann die Betriebszeit
um jeweils 1000 Flugstunden auf 10000 (3. Stufe) bzw. 11000 (1. Stufe)
bzw. 12000 Stunden (5. Stufe) erhoht werden.

Das jeweilige Prifprogramm ist beim Hersteller unter Angabe der
Werknummer und Stundenzalill anzufordern.

Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in einem
Luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung
durchgefithrt werden.

. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzutithren,

wobei zu jeder Mafnahme Stellung zu nehmen ist, und dem Hersteller eine
Kopie des Befundberichtes zwecks Auswertung zuzuleiten.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufithrende Jahresnachprifung bleibt
durch diese Regelung unberiihrt.
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Page 190-1

USA

Airworthiness Limitations Section

This Airworthiness Limitations section is FAA-approved for U.S.
registered sailplanes in accordance with the provisions of 14 CFR
Section 21.29. In addition, this section is required by FAA Type
Certificate Data Sheet No. G 45 EU and it specifies maintenance
required under 14 CFR Sections 43.16 and 91.163 unless an alternative
program has been FAA-approved.

LBA approved:

Log of Revisions for Airworthiness Limitations Section

4
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Revigsion| Pages Description LBA-approval| Date
No. atfected signature
1 10-2 Safety harness webbing life
limit for all harness types
included.
10-3 Inspection procedure for
added increase of Service Life
above 3000 hours.
2 10-2, 10-3| Safety harness webbing life
limit for all harness types
updated. 080 9
Inspection procedure for
increase of Service Life
up to 12000 hours updated.
Edition: Nov. 1994 Page 10-1
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ROLLADEN-SCHNEIDER L34 Page 10-2
Flugzeugbau GmbH Maintenance Manual L3d-a
LBA-Nr. EB - 14 USA

Airworthiness Limitations

1. Sailplane structural life limit: 3000 hours total flving time.

The life limit may be increased to
12000 hours by Small Airplane
Directorate, Kansas City, MO 64106,
USA, upon receipt of the necessary
substantiating data. See also page
10-3.

[R]

Safety harness Autoflug FAG-TH: Webbing life limit 12 vears ftrom
(if fitted) manufacturing date.

See also Maintenance and Operating
Instructions of manufacturer.

3. All Gadringer safety harnesses: Webbing life limit 12 years from
manufacturing date.

See also Maintenance and Operating
Instructions of manufacturer.

Note: Repair damage prior to next flight.

When in doubt wether a "small repair™ or a "major repair” is
necessary, contact the manufacturer.

Major repairs must be accomplished at FAA-certified repair stations
rated for composite aircraft structure work in accordance with
Rolladen-8chneider repair methods.

Certain major repairs mayv only be performed by the manufacturer due

to necessarv jigs. This has to be checked with the manufacturer for
the case in question.

Edition: Nov. 1994 Page 10-2
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