Relladen Schneider Technische Mitteilung Blatt 1
Flugzeugbau GmbH ™ 43 rusgabe 5.1.62
Gegenstands: Flug= und Betriebshandbuch
Betroffen: Segelflugzeug LS, Baureihen O=g=b-ced, alle Werlnummern
Dringlichkeit: wahlweise
Vorgangs Einarbeitung neuer Erkenntnisce

Mafnahmen und
Material:

Gewicht und
SP-Lage:

Hinweise:
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L31 -~ Flughandbuch Blatt 2

Lrjevawverte u - Ielize
Byggescpwindigkelpen ,
bei jedem Wetter 220 «m/h
bei Flugzeugschlepp 150 km/h
bei Windensechnlepp 110 kw/h

Anmerkung: vie Feaiiskeit der Plugzeug

zelle ist a0 berechnet, dad
eine Aufwind- oder Abwindbbe von 10m/s
bei einer Pluggeschwindigkeit von 220
km/h die maxiwal erlaubte Reanspruchung
ergibt. Las bedeutet, das Einfliegen
in eine 10w/s Boe bei 220 kw/h bei
gloichsoitiﬁc- Asfangen fihrt ssangs-
laurig zur Uberbeanspruchung der Zelle.

Bis sur Pluggeschwindigkeit von 150 xzm/h
diirrea alle Ruder voll uusgcschlafcn
werden. bBel hbheren Fluggeschwindig-
keiten von 150 bis 220 km/h dirfen die
Ruder nur 1/3 ihres max. Ausachlag-
winkels betatigt werden, ua Uberlastun-
gob su vermeiden.

Wolkenflugs eriawbdbt, wenn Mindestausriistung
entaprechend Blatt 15 eingebaut

Kungtfluyg: nicht erlaubt.

Ausgabe 5,1,87
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LS1 = Flughandbuoh Seite &

Baureihe O=a~b=o=d Ausgube 1,11,77
Hinweise gum Flygbetrieb
Yerstslisn der Seltensteuerpedsle

Sperrhaken gegen Pederdruck losen, Bel Verstellung
nach yorne mit den FUBSen Pedale nach vorme in
gevilnsohte Stellung drlcken, Sperrhaken wieder
sinrasten lassen,

Bel Verstellung nach hinten mit dem Sperrhakenseil
Pedale in gevinschte Stoﬂunc sishen,. Sperrhaken
wieder einhaken lassen.

Havbennotabvuxf

Eaubenverasochllisse in Hhe des vorderen Haubenrahmens
durch gleichseitiges Ziehsn und Drehen nach innen
bffmen und in der Stellung Uffnen durch Drehen nach
auBen einrssten, da sich sonst beim Loslassen der

HaubenverschluSgriffe die Haube infolge der Federn
wieder verrisgeln kann,

Pulischizmleine

Fallsohirmleine links hinter dem Piloten an der
markiexrten Stelle in Hdhe der Flligelwursel an Rohr
animoten, )

Achtung beim Einhiingen des automatischen Fallschirms
an das Ourtseug. Auf der linken Seite den. Karabiner-
haken t um die Fahrverk~Antriebsstange herum~
legen, sonat ein Notausstieg unmiglich wird,




LS1 - Flughandbuch

ar

. Windenschlepp
GrbBte Schleppgeschwindigkeit = 110 km/h
Beachte: '

Beim Start Kniippelstellung normal, nicht
gedriekt.

Beim Abheben rechtseitig nachdriickem, da

.besonders bei hinterster 3chwerpunktlage leighte
Aufbiumneigung.

Pluggeugschlepp
Gré3te Schleppgeschwindigkeit = 150 m/t

Minimsle #Schleppgeschwindigkeit nicht
_ unter 90 ka/h

Kupplung fur Flugzeugschlepp ist
Schwerpunktkupplung.

Schleppseilllinge = 30 bis 60 =.

Bei starken Schileppmaschinen besteht auch leichte
Aufblivmmeigung, daher rechtseitig nashdriicken.

Die Querruderwirksamkeit beim Anrollen 1Bt sich
durch leichtes Ausfahren der Bremaklappen deutlic
verbessern. Kurs vor dem Abheben sind sie dann
wieder- einzufahren,

Ausgabe 5.1,82
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Flugreughau Gabi Flugbandhuch LIt enmbeo Blatt 1o

Landyng

fan Einsiehfahrwerk sollte bei jeder lLandung - such
Notlandung - immer ausgef{ahren sein !

Anschweben mit ca, 90 ¥m/h, Mit den Bremsklappen 1KB¢
sich der Gleitwinkel in weiten Grensen ltmrn.

Aufsetsen am besten mit meir haldb mfm
Bremskl appemn,

Slip mit mmrm Bremsklappen mtgliochet ver-
seiden, da das T=Leitwerk dsnm ‘sohlittelt, d4a e» vom
den Bremeklappesvwirbeln getroffen wird,

Die Hindutguohwmdj.ghit nit voll susgefahrensn
Bremsklappen erhtht sich auf 7o bis 75 kw/n.

Raddiemss

Die Radbremse ist mit dem Bm-khw-m
gekoppelt,

Die Radbremse Degimnt erst zu wirkem, wenn dl.e
Bremsklaypes voll ausgefahrem sind,

Die Radbremse ist esine Notbremse, Sie sollte so

wenig wvie mSglich gebraucht werden, um {bermiiigen
YerachleiB xu vermeiden,

) 5‘ 1, 82 é i E Ausgabe 5.1,.82 2.4
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Flugseusbau GabH Flughandbuch LS1eOwasdec Blatt 15
o -
Mindaabanariatung
Fartmgsger (Meibereich 50 - 250 km/h)

FParbmarkierung: grim To-150 ka/h
geld 150=22¢ m/h
roter Strich 22¢0 lm/h

Eohenmesger
Vierteiliger Anschhallgurt

Riigkenkissen oder :u—pdrﬂokt
nicht dimner als

Checklista, Datenschild + hn. '
Bomhiidem,

Bespisbsbereites VEP Sende- wnd Bupungagerit '
fir Flugfunk, wesm die Platsrunde verlassen

wird,

Zuslitslioh fNir Uolkonﬂst

r mit Soheinlot oder kimstlicher
Horigzont

Kompa8 im Flugseug kompensiert
Variometer mit sweckentsprechendea lhlboro!.oh

Die vorgeschriebene Hindutuurﬁatw sul fUr die
Verwendung im Segelflugseug sugelassen sein,
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L81 - Betriebshandbuch (0,8,b,€)

Inh Y Blatt
Wartung und Plege 20
Aufristem 21
Abriisten 22
Flugpolare ' 23
Reparater 24 =26
Radevl ager 27

Lasikpflegs 2
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; Ausgrbe 10.,1,79
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i‘ Seitenruder-lLagerung

‘JA Das Seitenruder wird am unteren Lagerbolsen gegen Hersusheben

oeE_Qupch sine grofe Jchelbe sesichert,

Nach Festsiehen der Stopsutter mait mex, ! mkp Drebmsment muf
leichtes axiales Spiel vorhanden sein. Maximalwert 1 mm,

Un passendes Axialspiel su erreichen, kimmen entweder kleine

Scheiben beigelesxt werden (VergriSern des 9piels), oder

eine sntsprechend dicke groBe Scheibe ist an der inneren

Auflagefliiche dilnner zu drehen (Verringern des 3piels).-
Suerryderciagerung

Die Querruder Lagerung erfolgt nach dem rleichen Prinzip,

ontrolle auf Vorhandenssin der groSen Scheiben bei jeder
Jahresnachpifung,

i -

| 9.4.79 Feceey 10179 ﬁl#l_‘

o




,.f-nj'ltlnl; sehneider Retrimh-0idbich (o lelepebeowd  Flatt 28
: .\_x.‘r.'m‘hnu {amb H

w

LACKFFLEGE Bntaprechend der Mitteilung des Laokher-

—

stalinre Leaonal vom 7,T.81 int mar
Lackpllepe folgenden zu bo.chi-l

Zur Relnigeng und | "lace kinnen ehllem wewden s

Une sohrimkts Polishs und Poliesmittel mit wnd
{likonsusats, Wasser mit wnd ctme hamdelo=
tibliohe pillmittel in iblichest Zusliteen

41 Banaine oder Tesremifexmer smf
sinbasis, Alkohole wie piritws wnd
Isopropmmol (Isopropylalkohol). Nur leishbes
Wischem, kein Einwirkenlassen mit lLegpen !

er aller Art, besonders WM itre-
verdiwrungen, Aceton, FEsaigester, alle
Byter wnd Ketome,

Absolut Laoke g*n moriﬁ Kohl esnmeser~
stoffe wie Trichloplithan, Trichlorithylen,

(Tri1), Tetrs (=chiorkchlemstoff),
Methylemchlorid, Chloroform, Per, uew,

Veitere andelstibliche Mittel mlissen von Full wu

Tall wyd nach Bedarf{ geprilft werden, bevor sie swm
Einsats kommen !

Achtung: Der angeschliffene Lack zeigt unter

Unweltbelastung {( Temperaturwechsel,
UV-Bestrahlung und Feuchtigkeit) starke
Verwitterungserscheinungen, die nur durch

regelmifiges Einpolieren eines handele-

iblichen Hartwachemittels begegnet werden
kann. '

7422 éﬁ 5. .82 /g (e Ausgabe 5.1.82
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Plughandbuch LS1-4 Blatt 2

Betriebswerte und Grenzen

Fluggeschwindigkeiten

bei jedem Wetter 240 km/h
bei Flugzeugschlepp 160 xm/h
bei Windenschlepp 120 km/h

Anmerkung: Die Festigkeit der Flugzeugzelle
Tst so berechnet, daB eine Aufwind- oder
Abwindboe von 10 m/s bei einer Fluggeschwin-
digkeit von 240 km/h die max. erlaubte
Beanapruchung ergibt.

Das bedeutet: das Einfliegen in eine 10m/s
Bbe bei 240 km/h bei gleichzeitigem Abfangen
fiihrt zwangsldufig zur flberbeanspruchung
der Zelle. .

Bis zur Fluggeschwindigkeit von. 160 km/h
dfirfen alle Ruder voll ausgeschlagen werden.
Bei htheren Fluggeachwindigkeiten von 160
bis 240 km/h diirfen die Ruder nur 1/3 ihres
max. Ausschlagwinkels betitigt werden, um
Uberberbeanspruchungen zu vermeiden.

Wolkenflyg: erlaubt, wenn Mindestausristiung
enteprechend Blatt 15 eingebaut

Kunstflugt nicht erlaubt.

Auagabe 5.1.82
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LSt = Flughandbuch Seite 6
Baureihe O—a~b=o0-d ‘ Ausgabe 1,11,77

Hinweise zum Flugbetrieb

Verstellep dex Seitensteuerpedale

Sperrhaken gegen Pederdruck lsen, Bei Verstellung
pach vorns mit den FiSen Pedale nach vorme in
gevinschte Stellung drilcken. Sperrhaken vieder
sinrasten lassen,

Bel Verstpllung nach ten mit dem Sperrhakenseil
Pedale in gewvinechte ung sishen, Sperrhaken
wieder einhaken lassen, : _

Esubennotebvyr{

Haubenverschliisse in Hthe des vorderen Haubenrahmens
durch gleichseitiges Ziehen und Drehen nach innen
$ffnen wnd in der Stellung Uffnen durch lrehen nach
sufen sinrasten, da sich sonst beim Loslassen der
HaubenverschluSgriffe die Haube infolge der Federn
wieder verriegeln karm, _ '

Pallschiymieine

- Pallschirmleine links hinter dea Piloten an der
sarkierten Stelle in H¥he der Fliigelwurzel an Rohr

- anknmoten, . .

Achtung beim Einhingen des sutomatischen Fallsohirms
sn das Gurtseug. Auf der linken Seite den Karabiner-
haken nicht um die Pahrverk-Antriebsstange herum-
legen, da sonst ein Fotausstieg unmdglich wird,




